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BREVES SUBSIDIOS PARA A HISTORIA
DA AVIACAO EM SAO JOAO DEL-REI 1

O sonho de voar vem de muito longe, provavelmente desde o primeiro
dia em que o homem pré-historico observou os animais voadores.
Desde entdo, passando pela a lenda de Dédalo e Icaro?, a idéia povoou
os sonhos dos egipcios e gregos que representaram alguns de seus
deuses por figuras aladas, e, também, por Leonardo da Vinci, um
visionario que no século XV chegou até a projetar e construir um
modelo de avido em forma de passaro.

Como sabemos, a despeito do voo catapultado dos Irmdos Wright3,
coube ao mineiro Alberto Santos-Dumont a proeza de realizar o
primeiro véo através do seu 14-Bis, aparelho que no ano de 1906
ergueu-se do solo apenas com a ajuda do préprio motor. A partir da
experiéncia bem sucedida de Santos-Dumont, o desenvolvimento da
aeronautica deslanchou-se. Em 25 de Julho de 1909, o aviador francés
Louis Blériot atravessou o Canal da Mancha, iniciando os v6os para
longas distancias e dando seqiiéncia aos internacionais. Dimitri
Sensaud de Lavaud realizou o primeiro voo (registrado) da América
Latina, em 7 de janeiro de 1910, em Osasco-SP. Gago Coutinho ficou
conhecido internacionalmente em 1922, ao realizar, com Sacadura
Cabral, a primeira viagem aérea entre a Europa e a América do Sul. E
em 1927, com éxito, completaram a travessia do Atlantico os aviadores
brasileiros Jodo Ribeiro de Barros e Newton Braga.

Acredita-se que a cidade de Sao Joao del-Rei conheceu o avido primeiro
que o automoével. A Prefeitura local, por volta de 1910, custeou a vinda
de um biplano Blériot e do seu piloto, Ernesto Dariolli, um afamado
aviador italiano que foi instrutor de v6o de Ricardo Kirk (o primeiro

1 Esta cronica foi publicada originalmente no Jornal de Minas - Sdo Jodo del-Rei - MG, ano XII, edi¢do
162,de 14 a 21 /10/2011, periddico editado por Neudon Bosco Barbosa.

2 Dédalo e icaro, aprisionados na ilha grega de Minos, ndo podiam fugir por mar. Assim, Dédalo
usou sua arte para escapar pelo ar. Confeccionou dois pares de asas com penas grudadas com cera e
orientou o filho a ndo voar muito alto, por causa do calor do sol fcaro, nio atendeu as
recomendacdes e a cera das asas derreteu, fazendo com que ele caisse no Mar Egeu e morresse.

3 Referéncia aos irmaos norte-americanos Orville e Wilbur Wright, que em vao reivindicaram a
inven¢do do avido, no ano de 1903. A aeronave que eles construiram nao se elevou do solo por
meios préprios, mas catapultada mecanicamente, ou seja, com auxilio de equipamento de
lancamento. O véo foi efetuado num percurso limitado (a distancia do véo estava diretamente
ligada a poténcia do langamento da maquina auxiliar de langamento, a catapulta). O véo deles nao
ocorreu na presenca de testemunhas, ndo sendo, portanto, considerado um evento com
credibilidade publica, ao contrario do voo do 14-Bis de Santos-Dumont.
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aviador brasileiro, em 1912). O aparelho chegou desmontado, através
do trem da Ferrovia Oeste de Minas. Depois de montado nas oficinas da
EFOM, sob muita insisténcia e com grande assisténcia, o avido decolou
das Casas Populares, onde atualmente fica a Praca Pedro Paulo; em
breve voo, foi chocar-se contra um bambual no campo do Athletic Club
(atual Estadio Joaquim Portugal); o piloto safou-se ileso e ainda nao
soubemos quais as causas daquele acidente.

Os primordios da aviagdao comercial sdo-joanense passam também pela
OMTA (Organizacao Mineira de Transportes Aéreos), empresa criada
no ano de 1946, sendo ela a primeira a explorar o servigo de taxi aéreo
no Brasil. Inicialmente, a OMTA possuia quatro avides “De Havilland
DH 89A Dragon Rapide” (bimotor britanico com capacidade para o
piloto e seis passageiros); nos anos seguintes, aumentou a sua frota
com mais vinte avides “Beechcraft V.35 Bonanza” (capacidade para um
piloto e cinco passageiros) e um “Nord 1203 Norecrin II” (que
transportava até uma tonelada de carga e passageiros), passando a
voar em linhas regulares. Anos depois de sua fundacao a OMTA foi
incorporada pela TAN (Transportes Aéreos Nacional).

Inicialmente, cuidava dos negdcios da OMTA em Sao Jodo del-Rei o sr.
Adenor Simdées Coelho. O sr. Alencar José Ramalho foi o agente da
organizacdo desde o inicio da década de 1950 até a época em que ela
foi extinta. O proprietario era o Dr. Adolfo, empresario do Rio de
Janeiro. Segundo depoimento de Oyama de Alencar Ramalho, quem
fazia a escrita, tirava as passagens e, enfim, cuidava da organizacao da
empresa era a sua mae, D. Coryna, esposa do sr. Alencar Ramalho; na
casa deles*, na Rua Antdnio Rocha, os passageiros eram pesados,
juntamente com a bagagem. O sr. Alencar Ramalho falava através de
um radio para Belo Horizonte e informava que havia ouro (trés
passageiros), prata (dois passageiros) e bronze (um passageiro) para
embarcar e fazia as barretadas: alugava carros de praca e descia com
0s passageiros para o campo de aviac¢ao...

O nosso primitivo campo de pouso e decolagens ficava localizado na
historica Varzea do Porto Real da Passagem, onde atualmente existe
um conjunto de casas populares, cidade de Santa Cruz de Minas, logo
atras da sede da Prefeitura Municipal; o aer6dromo estendia-se pelas
bandas de onde é a Escola de Educa¢dao Basica e Profissional "Dona
Sinha Neves" (Fundagao Bradesco) e em direcdo ao sopé da Serra de

4Veja a foto em: http://www.patriamineira.com.br/index.php?secao=ver foto&id foto=13&id=1
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Sao José; ao lado ficava o estande de tiro do entdao 112 RI (atual 112
Batalhdo de Infantaria de Montanha). No local, havia o “Hangar do
Mestico" que abrigava um teco-teco e uma casinha construida na
mesma data em que fizeram aquele monumento espiralado que ainda
existe no local.

Atualmente, Sao Jodo del-Rei e a regidao contam com bom aeroporto
reformado, ampliado, modernizado e inaugurado em 26 de maio 2006,
ocasidao em que foi (re)batizado oficialmente de Aeroporto Regional
Prefeito Octavio de Almeida Neves; o nome antigo, “Aeroporto Castelo
Branco”, ndo era oficializado; fica localizado as margens da BR-383, a 2
km da cidade, e conta com sistema de sinalizacdao diurna, balizamento
noturno, pista de 1.500 x 30m, biruta iluminada, farol, setor de
combate a incéndios, além de outros recursos indispensaveis para a
moderna aeronavegacdo. E servido por vdos diarios para Belo
Horizonte e Rio de Janeiro, através de avides ATR-42-300/500 -
Fokker 50 - DASH-8-300, aeronaves comerciais de médio porte, com
asa alta e propulsdo turbo-hélice, apropriadas para pistas de curta e
média extensaos.

A histéoria da aviacdo em S3o Jodao del-Rei também passa pelo
pioneirismo feminino de Cenyra Sebastiana Rocha, filha de Anténio
Lombelo da Rocha (o “Mestico” anteriormente citado), que conseguiu
retirar seu brevé quando tinha 20 anos, em 01.03.1944, tornando-se
assim a primeira aviadora do Estado de Minas Gerais; tal fato mereceu
uma placa em sua homenagem, afixada no sagudao do novo aeroporto
sdo-joanense®. Uma curiosidade de época é que quando dos
preparativos para participacao das tropas da FEB na II Guerra Mundial,
Cenyra, o pai e os irmdos dela participaram dos treinamentos de
soldados do entao 112 RI Expedicionario antes de eles partirem para a
Italia. Segundo depoimento da aviadora "o avido ficava dando rasantes
e jogando saquinhos cheios de areia e cal sobre a tropa, simulando
serem bombas".

Entdo, se o ato de voar nos dias de hoje é cercado de muita segurancga e
é certeza de rapidez nos deslocamentos, nas primeiras décadas do
século XX ndo era bem assim. O ato era uma como se fosse uma grande
aventura e vinha sempre acompanhado de elevados riscos; as pistas
para pousos e decolagens eram precarias, as aeronaves possuiam

5 Foto em: http://www.patriamineira.com.br/index.php?secao=ver noticia&id noticia=1644&id=3

6 Foto em: http://www.patriamineira.com.br/index.php?secao=ver noticia&id noticia=1680&id=3
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limitados instrumentos de vb6o (nos painéis delas havia menos
“reloginhos” do que nos dos automdveis atuais); as torres de controle e
os radares eram raridades e, quando existiam, eram deficientes; a
orientacdo era baseada em bussolas e nos radios gonidémetros?,
principalmente.

Muitas das vezes os planos de vdo consistiam em meter uma régua em
cima do mapa e, com um lapis ou com o dedo, tragar o trajeto até onde
se queria chegar. Para alguns pilotos de avides menores, sobretudo nas
rotas mais conhecidas, a navegacdo consistia-se em olhar a posi¢do do
sol para ndo conseguir perder o rumo; entdao, era necessario ir
identificando a olho nu os rios, os cérregos, as matas, as montanhas, as
estradas, os arraiais e as cidades (era desta forma que sempre se
orientava o “Mestico”: quando ele voava para o Rio de Janeiro, gostava
de falar que a sua rota seria através da “linha velha”!).

Assim, confiava-se muito mais nos sentidos dos pilotos do que nas
maquinas e nas suas informacgdes; no entanto, por mais habilitados que
fossem, nem sempre os aviadores conseguiam safar-se das eventuais
falhas mecanicas ou dos problemas ocasionados por fatores
meteorologicos. Um exemplo disto é que quase todos (ou todos?) os
avioes da OMTA cairam, o que fez com que a empresa ficasse
popularmente conhecida por "Organizacdo Mineira de Tombos
Aéreos".

Aviﬁo para Be!o Hom.'on& od
Transporte de passazeim
vico de reembolso.'t. G

Rua Sebastnﬁa.\
(Embaixo do Hotel

Antncio da OMT, veiculado num jornal sdo-joanense do ano de 1946

7 Antigo equipamento utilizado para navegacdo aérea e que auxiliava na indicacdo da diregido do
avido através da propagacio das ondas de uma estagdo transmissora (Radio Farol). Um sinal de
audio alertava quando havia algum desvio da dire¢do da estagdo transmissora.
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No ano de 1950, no primevo campo de aviagdo de S3o Jodo del- Rei, o menino
Oyama de Alencar Ramalho (sobre a asa do avido), o agente da OMTA Sr. Alencar
Ramalho (de roupa clara) e uma pessoa até entdo ndo identificada. Salvo engano, a
aeronave é do modelo “Beechcraft” (fotografia do acervo de Oyama de A. Ramalho).
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Oyama de Alencar Ramalho, em frente do Hangar do
Mestico. Ano de 1952 (foto: arquivo de Oyama Ramalho)

e —

Nadya Ramalho e Oyama de Alencar Ramalho, no campo
de aviacdo, no ano de 1952; o monumento espiralado
onde eles estavam ainda existe em Santa Cruz de Minas;
talvez seja ele o Unico vestigio do antigo aeroporto
(fotografia do acervo de Oyama de Alencar Ramalho).
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ORGANIZACAO
MINEIRA:- DE
TRANSPORTES

O-M-T-A

'.EllL_H'ET'E N? 1950

o pon-r#oon DESTE DEVERA' connaa'scéa'-

COM SUA BAGAGEM K NESTA, '

AS @ HS. o My
- 0O ﬁ:_u_x _é__/_.i_/ :

RUA ESP, SANTO, 509-TEL, 97299
TELEG. "OMTA" - B.HORIZONTE ¢

AEREOS- LTDA|

1e) Euty tallie di direlto B uma Daseagent OTire o8
geroporios menclonsdos. & intransferivel = vals
ghmente para o dla o hora indicados,  Noooen-
tanfo A Drpanigaeie  resprvm-se o dirgite de al-
ternr oo data 8 & Hora da’ viagem  por motbaos
Imprevistos ou firge malor abiedoe so pRsssgsire
O reembaly da guantiz page case ndo concordes
comy A transiepdnela da-data

) As passagens pederiio ser cameladas,  medignto
as segnintes condiches : antez de 34 horas da
data wenclongda, descontar-se-o 106 andey de 12
horas da data Indicada, descontar-se-fio 5% e,
depnis difste praze o Tassagcies porderd o divelto
% restitnlgio,

A% Mooepae de inteprupcio 4o percurze da  viagem
inditada, a Orgnnizscdo restituind ae  passspsira
o montants  da guilometragemn ndo ofetuads, [a
bBasr caobrada noste telko.

4%} A Orezanizadfio transporta gratuiiaments 10
quilca de bagagem de cnda passageiro adulto, ne=
servando-ge porém o direito de suprimir oo alterar
fsta DéE0, CAEE0. & geronave Dio cOTIOTEAr,

E¥) A Orpganizacie NEo =e responsabilisa. peles danos
po o extravios  causados & bapagem dos  passd-
Egeivos, apesar de envidar todoes os esforgos pard
g & mosma gadn transportada 4 contento.

B%) Serdn bemy rocebidas pels Organizagiis as  sugess
tiwm o reclamaclies. por esepito, gue digam &
respeito de sons servigos;

posicdes do Codigo Brasilsiro do Ar e demais leis
e regulamentos que regem o assunto”.

“A compra e uso do presents bilhete de
passagem, embeora ndo assinado pelo passagsiro,
importa, de pleno direito, na aceitagdo por parte
déle, ds seus herdeiros e sucessores legais, de
todos os dizeres & condigbes aqui impressos, ma-
nuscritos ou carimbados."

O portador déste acha-se segura-
do pela importdncia de . .
Cr$ 700.000,00,
contra morte ou invalidez perma-
nente, pagdveis nas condi¢es pre-
vistas no art. 102, “A”, do Cod.
Bras. do Ar.

O seguro vigoraré desde o mo-
mento de embarque até o desem-

barque do passageiro.

O. M. T A
ORGIMIZACHD MINEIRA DE TRANSPORTES AfREQS

BELC HORIZONTE

il v
Dota da Viagem & = 2~ 94 7
Partida do Aeropérto:
Pr da passagem Cr { *GG'
% Previdencia Ly
Seguro
TOTAL
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